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SIDNEY — 45.000 schapen worden op 
de Australische Wilgena-farm door 
honden bewaakt, vanaf de duozit van 
scooters. De bestuurder van de 
scooter rijdt de viervoetige schaap- 
herder de kudde langs. Gedragen de 
schapen zich niet netjes, dan springt 
de hond op de grond en herstelt de 
orde. Om de bewaking vlot te doen 
verlopen, houdt bovendien een chef- 
herder de kudde vanuit een helikopter 
in het oog! 


O langzamerhand weet je wel dat er 
in PEP ééns in de veertien dagen 
een PEP-plaat staat. Nu kregen 
we een PEP-plaat in handen die zó 

geweldig was, dat we eenvoudig geen 
dag, laat staan een week, willen wach- 
ten met 'm te plaatsen, Het is een 
plaat van het circuit in Zandvoort met 
erin een aantal foto’s, gemaakt tijdens 
de laatste Grand Prix en de trainings- 
dagen daarvoor. Meneer Hugenholtz, 
de directeur van het circuit, heeft er 
een fijn artikeltje bij geschreven over 
de pits. Als íémand er iets van af 
weet, moet hij dat toch wel zijn; want 
weet je dat hij verschillende circuits 
ontworpen heeft ? Nog niet zo lang 


geleden is er in Japan bijvoorbeeld 
een circuit geopend waarvoor hij het 
ontwerp gemaakt heeft! Maar daar zal 
hij het een andere keer nog wel 'ns 
over hebben. 

Natuurlijk heb je op de PEP-plaat van 
een paar weken geleden bij de vervoer- 
middelen van de toekomst het super- 
sonische verkeersvliegtuig gezien. Op 
pagina 22, 23 en 24 vertelt Hugo Hooft- 
man jullie het een en ander over zo'n 
toestel, de Concorde, die de afstand 
Parijs-New York in drie uur moet kun- 
nen afleggen… Het zal echt niet zo 
lang meer duren voor dit toestel de 
lucht ingaat, en wie weet; misschien 
zien we het ooit nog 'ns op Schiphol! 


DE PRIJZEN 
le prijs: een intercom-huistelefoon; Ze prijs: een fototoestel; 3e 
prijs: een tafeltennisspel; 4e prijs: een kruiswoordspel: troost- 


prijzen: 20 doosjes 


le prijs: Roelof Meijer, Priorstr. 49, Sneek; 2e prijs: Jeanne de 
Klerk, J. Hudsonstr. 249 A, Rotterdam-7; 3e prijs Stuart Coffa, 


Sluitersveldssingel 15, Almelo; 4e prijs: Eugeni Burger, Nieuwe- 
laan 51, Made. De namen van de troostprijswinnaars worden niet in 
PEP bekendgemaakt. Zij krijgen hun prijs thuisgestuurd. 
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MICHIGAN — Omdat hij gezakt was 
voor een examen, schaamde een Chí- 
nese student aan de Amerikaanse uni- 
versiteit Michigan zich zó, dat hij zich 
op een zolder verborg. 

Nadat zijn mede-studenten hem tever- 
geefs hadden gezocht, vond de politie 
de student, die volkomen verwilderd 
en uitgehongerd was. Intussen had hij 
zich zo ijverig op de studie geworpen, 
dat hij meteen het examen met zeer 
goed gevolg kon afleggen. 
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BAMBERG — Veel narigheid onder- 
vond het schoolbestuur van een gym- 
nasium in Bamberg van de hoge hak- 
jes van de teenagers. De vloerbedek- 
king van de lokalen en de vloeren 
was zo beschadigd, dat de vloer ver- 
nieuwd moest worden. Sindsdien hoort 
men in de school aan het begin van 
de les: „Leerlingen die hoge hakjes 
dragen, moeten hun schoenen uit- 
trekken!” Andere scholen hebben dit 
voorbeeld intussen gevolgd? 
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FIJN, DANK JE, TON! 
JE KRIJGT JE GRAS- 
MACHINE TERUG ZO 
GAUW IK ER MEE 


D Ex 
JA GRAAG, 
MENEER LAWIJT, 
WANT IK WIL MIJN 
EIGEN GRASVELD 
OOK VANMIDDAG 
NOG EVEN 
ROLLEN. 


DAG, MENEER LAWIJT, 

ZOU IK UW GRASMA- 

CHINE MISSCHIEN 
EVEN MOGEN 


JA, DAT IS GOED, 
MAAR IK MOET 
HEM WEL METEEN 
WEER TERUG- 
HEBBEN, HOOR! 


JA, TINEKE, MAAR 

JE MOET WEL OP- 

SCHIETEN, WANT 
HIJ 15 NIET 

VAN Mist 


FELIX, ZOU IK JE 
GRASROLLER EVEN \ 
MOGEN LENEN? dâ 


TINEKE, WEES 'NS LIEF 
EN LEEN MIJ JE GRASROLLER. 
LAWIJT KWAM DE MIJNE 
LENEN EN HEEFT HEM NOG 
STEEDS NIET TERUG- 


Zo, 

TINEKE! IK BEN 

ER MEE KLAAR, 
HOOR! 


BEDANKT, MENEER 
LAWIJT ! HET WAS 
ERG VRIENDELIJK 


EN NOG 
WEL BEDANKT, 
BESTE 
BUURMAN ! 


IK TRIL VAN WOEDE ALS IK 
ER AAN DENK DAT IK DANKZIJ 
DIE ONBESCHOFTE LAWIJT 
EEN GRASROLLER HEB 
MOETEN LENEN, 
DIE GEEN CENT 
WAARD WAS! 


É SS / Dot kan onmogelijk! _\ | 
Pas op, chef. Niet te n 
dichtbij. stlaks velmool- lemand ai niet ag 
den ze u nog! —en moolden tegelij eg 


De leider en twee leden van een Chinese 

spionagebende zijn het huis van professor 

i_Bombast binnengedrongen. Zoem, Pep en 

de prof maken zich op het laatste ogen- 
blik onzichtbaar … | 


El zit indeldaad ar 5 Nu ziet If dat ze 
zit indeldaad een is 5 u zief u zel 7 saves! 
man. ik voel een gezicht, Geen teifel aan HJ echt bestaan, chef, de Et en Hele er hie 
a moet daal zijn gaan zit- schibateii= waal: ik ijd kosten. p me 
enor and ten vóól hij zich onzicht- ame slak uit de stoel te tillen. 
|{ baal maakte. Hij kan grerspr \ Kom hiel! 
| 


| mooi als gijzelaal En de andelen dan, Rn Ed 
| dienen! Zn moeten we die nief A/ fia. chef 
1 á opzoeken? | | / iens pe 
N 5 gd ke: et, om 


End PSS 


[ En 1 
| 
Deal u Dl | Ik stlui- Vlugt nk 
E kelde elgens latel wel ophalen. Buk | 
ì RE | | tegen aan! je, Tchoul 233 en ik zul- | 
| Daal zit el len hem op je schoudels 
| en Zet je maal schlap! | 


Hm, wat is er 
met jou, kerel? 
Wat loop je krom? 

Heb je pijn? O, het is 
niets, agent 
ik heb wat last 

van spit! 


[ d Er 
| Ja, ik heb hem. | pe Gooi hem maal achtel 
Hij ligt goed en ik heb Vooluit, in de melkwagen vool- 
hem stevig vast. Hij daal gaan i 

is andels wel zwaal. we dan… 


\_moet el 
nu met hem 
| gebeulen? 


Hé, wat was ee. 
dat voor \ m: 
Vers gebons) i é O, niets! 


mad Ik heb me 


Vlug, de _\ | 
tijd dlingt! } | Pe 


P ontlast 

ee ‘Astublieft, N4 N van m'n 

| chef, hiel [®) 4A spit. Zo gaat 
Í is-ie dan! ff ‘1 betel! 


Ik loop hard achteruit. Eerst zie ik aller 
lei dingen die er niet zijn. nou hoor ik 
weer geluiden… Ik heb vast weer te 

hf gegeten 


in deze stoel neel 


4 Wat ik toch heb de laatste tijd? al 5 ee Bleng hem maal hiel… zet hem maa 


NU 


gl 

d En hu zullen we hem even stevig vast IN’ Mooi zo | wat voel ik hiel…? Een 
\ binden, vool het geval hij stlaks wakkel || | doolzoek z'n kle soolt doosje, vastgemaakt aan 
‘ mocht len, Tchoul een ceintuul p 


Jawel, chef 


En hiel voel ik 
een dlukknop, 


WORDT VERVOLGD 


Zoals u weet, vader, wordt er in vibe ee bewuste dag ed Maar gisteren is hij op 
de autowereld over niets anders meer Ehanioe heete vetimd heaft Heen een heel wat senenonsle 
esproken d, p à e wijze weer komen op- 
nen lan over de spookwagen… hem nergens meer teruggezien… hel dagen! p 


EEN EN 
ú Birra |; st 
signaleerd? circuit van Essarts! 


Hij moet toestemming hebben 
gehad om op dit circuit te rijden. 
Louis Latour heeft geprobeerd van de 
directeur van de baan te weten te ko- 
men wie die toestemming heeft aan- 
gevraagd. Maar de man wil niets 
loslaten. Ook niet aan de pers… 
Het wordt er alleen maar geheim- 
zinniger door. Wat denkt u ervan? 


Ik vraag je nogmaals toch 
vooral het maximum te halen uit 
de aillante” van je broer, en hou 

de hoogte als er nieuws is! 
Hier komt moeder nog even voor 
Agnes. Ze heeft haar, geloof 
ik igts te vragen 


2 minuten, 21 se- 
conden! Een van de 


beste tijden 


tijd kunnen op- ooit op die baan 


nemen… : 
zijn gemaakt! 


Ik geloof, Jean-Pierre, dat 
deze wagen zich niet lang meer 
op de achtergrond zal houden, 
omdat er zo hard mee wordt 

getraind. 


Je vermoeden was juist, Michel! De spookwagen gaat steeds 
intensiever trainen. Ik ben benieuwd wanneer wij hem nou 
eindelijk eens te zien zullen krijgen! 


Agnes? 
Ik wilde je even vragen 
welke steek je voor je 
breiwerk gebruikt… 


eheimzinnige zwarte race-auto met een fantastische snelheid rondrazen, De Vaillants horen er van, maar 
oorlopig laat het ze koud, Dan belt Jean Pierre op uit Parijs met verontrustend nieuws over de spookwagen! 


Een hele week lang werkt Jean-Pierre in Parijs 
aan de wagen waarmee zijn broer over drie 
weken op het circuit van Monaco zal rijden. 


Agnes, de wagen moet in 
topvorm zijn! Michel moet de 
„Vaillante" kost wat kost als 


overwinnaar over de 


Ja, ik begrĳp ’t, Jean-Pierre, Dat is waar. Ik heb 
maar je zegt toch zelf dat er uit dit vader al zo dikwijls aangera- 
model niet méér gehaald kan worden! den een nieuw model te ont- 
eind- werpen en hiermee weer te gaan 


il ni i teren… Als hij morgen 
streep brengen! Ik wil niet dat experimenteren 
vader en hij mij ook maar iets : komt, zal ik 't hem nog eens 


Vreemd, vader is toch hele- 
maal niet zó druk en tòch 
lijkt het huis leeg als hij 


De volgende 
dag gaat 
meneer Vail- 
lant terug 
naar Parijs. 
Hij heeft op 
't ogenblik 
trouwens 
helemaal 
geen zin 
om uit 

te gaan… 


OE 
ed 
re AAPS 
Mag ik __YMaar moeder! Je had 
nenkomen?) allang moeten slapen! 
Weet je hoe laat ’t is? 


Eén uur! 


voorleggen! 


Ik heb vader nog 
ooit zó zenuwachtig 
gezien! Hij is trou- 
wens niet de enige 
e zich niet gerust voelt… 


[Michel is naar zijn kamer gegaan, maar kan niet 
slaap komen. Hij kijkt enkele kranten door 


En jij dan, Michel? Ik Je hebt gelijk, Leuk! Ga kijken, 
jsmeek je, jongen, zet die ge- moeder. Ik zal gaan jongen! En probeer aan 
7 askerde racer toch 'ns uit tennissen om mijn ze- iets anders te denken dan 
e hoofd! Ga je vrienden op- nuwen wat te kalme- \aan die racewagens! Dan 
koeken! Doe aan sport. Ga ren! Weet je dat de kun jij beter slapen en ik 

naar de bioscoop… grote kampioen Jimmy ook! En nu, welterusten! 
Torent morgen hier in 
Nice komt spelen? 


De volgende dag, Ga je mee naar 4 Rij toch niet zo hard, Michel! Vind 
de match ĳken, je het dan zó verschrikkelijk om met een 
normale snelheid te rijden? Denk maar 
aan je vriend Hawthorn! 


Dit is toch niet hard, moeder! Î 
Kijk zelf maar, ik rijd niet sneller 
dan vijftig kilometer! 


” eN 

Nee, ik wandel liever een poosje SA 
over de „Promenade des Anglais”! Ik 
wil graag nog even winkelen, zie je! 
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Als Michel zijn moeder naar de „Pro- U kunt beter de Avenue Ja, het is hem! Meneer. Meneer 
menade des Anglais” heeft gebracht, Suzanne Lenglen oprijden. \ Vooruit! Ga het ’m | | Vaillant! 

rijdt hij naar het tennispark. Hij is Misschien kunt u daar nog / dan vragen! 

laat en kan nergens meer 'n plaatsje |f| wel ’n plaatsje vinden. J 

vinden om zijn wagen te parkeren. \ 


U mag uw wagen wel zolang in onze Dat is heel vriendelijk van u, maar Nogmaals harte- 
tuin neerzetten. Er is plaats genoeg en JR is het werkelijk niet lastig? lijk dank, dames! 
vader komt vanavond toch laat thuis 


Ja, die plaats is inder- | De man naast wie Michel komt te zitten, is 
daad nog vrij, maar… md niemand minder dan Berthault, een-van de 
dikke heer daar, dat î hs |] grote concurrenten van Vaillant! 


ee KLU! 
;e GJ er 
kpn Wi 
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Mag ik je Jari voor- 
stellen, de jonge vriend 


te maken, Jari 
van Jimmy Torrent. 


7 Hij moet niet 
zo dicht bĳ het net} 
spelen! E 


Michel verbergt zijn be- 
wondering niet. 

/ E 5 Met zo'n 
reactievermogen zou 


dee 
- hij ’n uitstekend auto- 
Ee oureur kunnen worden} 


hel vergezelt Torrent en zijn 
vrienden naar z'n kleedkamer 


Ik dacht dat ik goed speelde, maar 
ik kan nog heel wat van je leren! 


Leuk eens met je kennis 


zoveel over je gehoord! 


Ik heb al wagen 'ns zien, meneer Topsnelheid 210! sprek een 
Vaillant? Dat is nog Een aardig resul-|| andere wen- 
‘ns wat anders dan 'n taat voor zo'n ding 


le „cottega 
geeft 't ge- 


Mag ik uw nieuwe 


Bert. eh… Rüdt-ie soort wagen, niet- 


Iedereen kijkt 
waar collega? 


vol belang- 
stelling naar 
het tennisveld 
de spelers 
staan klaar 
Michel ziet 
Jimmy voor 
eerst spelen 
en stelt vast 
dat zijn repu- 
tatie niet 
overdreven is 
Torrent speelt 
tegen 'n stoere 
Zweed en gaat 


meteen tot de 
aanval over, 


De twee kampioenen kennen 
elkaar van naam, maar heb- 


Kom mee, we 
ben elkaar nog nooit ontmoet! 


gaan hem feliciteren! 


Ik sta tot je beschikking, 
hoor! We kunnen ’n afspraak maken 
voor een van de komende dagen! zel 


Ja! En dan za 
u mij bochten leren 


nemen zonder snel-f 
heid te verminde- 
ren, meneer Vail 
lant? 


Het verbond van 


de Arend 


EN MISDADNGERSSBENDE HEEFT MET BUSKRUIT HAN VRASNEL ALLE BAN ZOENEN IN MAAN — 
DEN. HIN HOT UMA TIEL IS IN LOS ANGELES GEVESTIGD EN ERR IS W LADINGS GESTOLEN 


BUSKRUIT NAAR MEN ONDERWEG. BI AFWVEZIGHEND VAN KCA TEIN TOLEN IS SERREEANT GAKTIA 
WAASRNEMEND COMMANDANT IN LOS ANGEL „EEN BOODSCHAP VAN DE KAFITEIN, BETKEI — 
FENDE MET GESTOLEN ENISKAUAT ; FMHUADT AAS SERGEANT GARCAÂ BEREIKT ;, DOOR DE VAA 
HAN DE KAPITEIN SENOEA AAGUEL VER VALST. DON DEGO DE LA VEGA BEMERKT DIT EN BESLUIT 


ALS ZOER IN TE GRRIJEN … 


DEGO TREKT ANDERE KLEREN | |/ 
5 AAN. 

VAN GARCIA HOEVEN 
WE GEEN HELDEN- Á 
DADEN TE 

VERWACH- 


4 JA BERNARDO!PRECIES ZOALS 
WE VERWACHTTEN !IK DENK DAT 
DE VJANDEN VAN DE KONING 

HET BUSKRUIT 
LOS ANGELES 
PROBEREN BIN- 


ATER, OP NUITSTEKENDE ROTSPUNT HOOG BEN DE 
JA, IK ZIE HET, 


À BERNARDO! IS 
HELE TĲĲD,BERNARDO. HET NIET MERK- 
TOCH MOET IEDEREEN, WAARDIG DAT *N 
DIE LOS ANGELES BIN- LAONS Are 
 \ DOOR 'N MAN 


NENKOMT, HIER LANGS 
4 ‚ \ MET EEN GE- | 


LET GOED OP BERNARDO .… HET WAAROM HEEFT U ZICH GEWA- 
à PEND OM EEN LADING HOOI TE 


KAN EEN VAL ZIJN! IK GA Kla 
KEN WAT ER ONDER k VERVOEREN, 
L 5 SENOR? 


DAT HOOI ZIT! 


VOOR'T GEVAL 
WIJ, ARME 
RANCHEROS, 
DOOR BAN- 
DIETEN WOR- 
DEN OVERVAl- 
LEN,SENOR! 


OF ZIT ER 


OVER TUIG U ZELF 
ANAAR , SENOR 


DAT WAS IK 
VAN PLAN! 


Er ET BAENARDO DE 
MAN ACHTER OP DE WAGEN... 


OPLOO LEIDT SNALLOW OM DE 
WAGEN EN SRUJPT NAAR ZIN 
ZEER ALS FUENTES AAN = 


ZIEH OM ZEE: 


AN SCHET ZHAED'S ALAN UIT 
EN ZIJN ZWEER SRRONKELT 


AAT IN DELISCHT GESLIAFERD 
WORDT EN DODE ZIIEO WORDT 


OPGEVANGEN … 


GRACIAS, SENIOR! 
GA DAAR STAAN 


Msc LAN UIT DE RICH — 
TING Wal LOS ANGELES … 


GEDWOMSEN TE VLINHTEN … 


DE KOMST VAN! GARA WORDT ZORRO 


DUIDELIJK, SER- 


VEA MEEFT DE DOHC ZICH = 
IGE LEUGEN MET DOUR 


— 
WAT ’N GELIJK DAT WE NET LANGS 
KWAMEN! MIJN SOLDATEN ZUL- 
LEN JULLIE PERSOONLIJK NAAR 4 
LOS ANGELES BEGELEIDEN! 


GA HEM MAAR NIET 
ACHTERNA!WE HA- 
LEN MM TOCH NIET IN! 


rl 


QUINTANA WAAR 
UUR DAARNA HOE 
HET GESMOKKEL 
DE BUSKRUIT 


ESCORTE WORDT 
BINNENGELEID. 


HIJ WILDE ONS 
SEROI 


SENOR! 


GEANT...VATEN 
WIJN VOOR ON- 
ZE HERBERG! 


WEN, 


MOET IK MET 'N LADING MOO/ BE / 


> 
OEH... DE SERGEANT WAS 
ZO VRIENDELIJK ONS EEN 
MILITAIR ESCORTE VOORON-/ AHA, 
ZE HATEN WIJN TE VERLE- 


EN DIE GOEIE SERGEANT 
MIELP ONS! 


ERNARDO LOOPT 
LANGS DE MAN- 
VEN NAAR DE HOO 


HIJ HOORT JE 
NIET! BERNARDO 
IS DOOF- STOM. 


WAGEN 


ALLES IS VOOR 


ELKAAR. WE 
IKUNNEN MET- 
EEN GAAN AF- 
LADEN... LA- 
TEN WE 


| RIJ DE KAR VLAK 

VOOR HET RAAM, 

BERNARDO! WE 

MOETEN SNEL 
ZIJN! 


Vwe ZUN / WE ZULLEN U HEL- 


PEN, AMIS 


SCHIEN KAN DEZE 

HEERLIJKE WIJN 
DAN EVEN GE- \ 
KEURD WORDEN... 


WIJ KUNNEN *T ALLEEN 
WEL AF, SENOR! MAAR 
U EN UW MANNEN DRIN- 
KEN TOCH WELIETS …_/ 
VAN ME ?! 


ANAMAK JE OVER HEM NIET, 
BEZORGD, HIJ IS DOOF - 
STOM KOM ,DE VATEN 
BUSKRUIT 
MOETEN 
DE WIJN- 
KELDER 

IN! 


BERNARDO'S TEKEN! 
ZE GAAN DE VATEN 


| WAAR MOET IK $ 


ZE NEER- iS ONDERAAN DE 
ZETTEN? 4 


PLAATSEN ZE 


We GEEFT ZOO HET EER — 
STE HAT AAN DE MICH TENDE 


ZET ZE MAAR \ 


DUS AFLADEN! 


TRAP. WE VER- | 
STRAKS WEL! Al 


©1963 Walt Disney Productions 


Al ZIOEO ERR IN SLAGEN DE 
ZE LADING RSAGEL, 
HANDEN VAN DE BANDIETEN TE 
KIOIIGEN 2 VOLGENDE WEEK KUN 
JE LEZEN MOE OT AFLOOPT! 


Ad 


E telefoon rinkelde op het bureau 
van commissaris Baardemakers. 
„Politie? Er is een moord ge- 
pleegd! In de Hoekselaan, op num- 
mer 37...” 
„Met wie spreek ik?” vroeg Baarde- 
makers. 
„Ik ben de huisbewaarster. Maar komt 
u toch vlug!” 
Net op dat moment kwam Rik Ringers 
het bureau binnenwandelen. De com- 
missaris greep de verraste journalist 
bij z'n arm, en zei: „Kom mee!” en 
even later waren zij in Riks wagen op 
weg naar de plaats van het misdrijf. 


‚De huisbewaarster wachtte hen bene- 


den op. „Wat ben ik blij dat u er bent, 
commissaris!” 

„Wij hebben 'n dokter gewaarschuwd. 
Hij komt eraan. En vertelt u nu 'ns, 
wat is er gebeurd?” 

„Er ligt een man met een zware wond 
aan z'n hoofd in een van de kamers, 
commissaris. Komt u gauw mee, hier 
is de lift.” 

„Welke verdieping?” vroeg Rik. 

„De vijfde,” antwoordde de huisbe- 
waarster. 

Rik keek in de lift om zich heen en 
merkte dat er nergens een bord hing 
met de namen van de bewoners van 
het huis. In een kamer op de vijfde 
verdieping vonden ze een man van 
ongeveer vijftig jaar op de grond lig- 
gen. Rik boog zich over hem heen. 
Op dat moment kwam de dokter bin- 
nen. Nadat hij de wond bekeken had 
en de schedel van de man had onder- 
zocht, bromde hij: „Schedelbreuk: 
Zware slag op het hoofd gehad. Stomp 
voorwerp.” Kort daarna werd de man 
naar het ziekenhuis gebracht. De com- 
missaris en Rik bleven alleen met de 
huisbewaarster achter. 

Baardemakers vroeg haar: „Hoe heet 
de man?” 

„Jan Vandel. Hij zat op een reclame- 
bureau, 

„Had hij vijanden?” 

„Niet dat ik weet… Er kwamen maar 
heel weinig mensen bij hem. Zijn broer 
Jaap kwam nog wel 'ns. Een nietsnut 
is dat!” 

In een-agenda op het bureau van Van- 
del vond Rik de naam Flip de 
Koning met een rode streep eronder. 
Een adres en telefoonnummer stonden 


erbij. De commissaris vroeg aan Rik, 
die De Koning op te zoeken en hem 
naar de Hoekselaan te brengen. Hij 
zou de broer van Jan Vandel proberen 
te vinden. 

Rik had geluk. De Koning stond op het 
punt uit te gaan toen hij aanbelde, 
„Het spijt mij dat ik u moet komen 
storen,” zo begon de journalist, „maar 
uw vriend Jan Vandel is door een on- 
bekende overvallen en zwaar gewond.” 
„Dat vind ik erg voor hem, maar een 
vriend is Vandel toch echt niet van 
mij! Een zakenrelatie, meer niet. Ik 
heb hem trouwens al maandenlang 
niet meer gezien. Waar woont hij op 
het ogenblik?” 

„Hoekselaan.… nummer 37.” 

„Zo. Vroeger woonde hij aan de andere 
kant van de stad!” 

„Wilt u met me meegaan naar de 
Hoekselaan? Commissaris Baarde- 
makers, die belast is met het onder- 
zoek, zou u graag een paar vragen 
stellen.” 

Nog geen kwartier daarna kwam Rik 
met De Koning in de Hoekselaan, 

„Is het hier?” vroeg De Koning. 
„Ja, loopt u maar door… de lift is aan 
het einde van de gang.” 

De Koning stapte als eerste in de lift. 
Nauwelijks had Rik de deuren gesloten 
of de lift ging omhoog. Op de vijfde 
verdieping stond Baardemakers met 
een man die er vervallen uitzag. 

De commissaris trok Rik aan z'n 
mouw. en fluisterde hem toe: „Dit is 
Jaap Vandel. Ik heb hem al onder- 
vraagd. Hij heeft meer dan eens in de 
gevangenis gezeten… wegens diefstal. 
Hij heeft géén alibi! Hij zegt dat hij 
hier vanmiddag nog op bezoek is ge- 
weest. Toen hij wegging, was er nog 
niets aan de hand…” 

„Zou hij een reden kunnen hebben, 
zijn broer te vermoorden?" 

„Hij heeft al vaak geld van hem ge- 
leend. 

Maar, wat heeft De Koning je verteld?" 
„Hij zegt dat hij geen vriend van Van- 


del ís, alleen maar een zakenrelatie…” 
Hier viel De Koning Rik in de rede. 
„Ja, en hij heeft me al 'ns voor een 
mooi sommetje opgelicht! We hebben 
toen ruzie gehad… Vanaf die tijd heb 
ik hem nooit meer willen ontmoeten.” 
„Hij heeft u dus ’'ns opgelicht,” mom- 
pelde Baardemakers. „Het zou dus 
mogelijk kunnen zijn dat u hem uit 
wraak hebt willen doden…” 

De Koning haalde z'n schouders op. 
Toen fluisterde Rik tegen Baarde- 
makers: „Pak de handboeien maar. Ik 
weet wie de dader is!” 

En? Heb jij het ook ontdekt? Het is 
echt niet zo moeilijk deze keer. Als je 
er werkelijk niet achter kunt komen 
wie geprobeerd heeft Jan Vandel te 
vermoorden, kijk dan maar op pagina 
24... daar staat het! 


© 1963 Editions Lombard 
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Met Rik aan de slag 


WAT 'N HITTE! IK ZWEET JAN 
ME DOOD! MET DEZE k 
WARMTE KUN JE 'T BES- 


IK GA DOOD 
VAN DE HIT- 
TE 


VOORLOPIG ZAL 
IK GEEN LAST 
VAN HEM HEB- 


DE PITS 


door J.B. TH. Hugenholtz 


tie geworden dat het op de 

dagen vóór een grote auto- 
ace op het Circuit van Zand- 
‚oort op mijn kantoor briefjes 
egent waarin enthousiaste jon- 
ens om „pitkaartjes” vragen. 
Nu is dat wel begrijpelijk, want 
vat is er machtiger dan midden 
n dat drukke, kleurige gedoe 
aar de nieuwste snufjes op het 
zebied van de racetechniek te 
nogen kijken en zomaar vlak 
aast de allergrootste coureurs 
er wereld te staan. Het zal jullie 
vel duidelijk zijn dat dit gebied 
lak achter deze pits bestemd is 
joor de rijders en hun directe 
elpers en de officials, zodat 
emand die daar niets te maken 
eeft, beslist geen „pitkaartje” 
rijgt. 
)p de plaats waar de supersnelle 
‘enwagens verzorgd worden, 
wagens waarin het leven van de 
oureur kan afhangen van één 
youtje of moertje, is uiterste 
oncentratie van de mecaniciens 
odig, en hoe minder mensen 
en daarbij op de vingers kijken, 
les te beter, 
Joewel er onder jullie velen zijn 
lie wel met de autosport en de 
ircuits goed op de hoogte zijn, 
ijkt het mij toch wel aardig voor 
jullie eens wat meer over deze 
its te weten te komen, 
Naartoe pits dienen en wat ze 
ijn, kan in een paar woorden 
zezegd worden: het zijn kleine, 
fsluitbare ruimten, die aan de 
ijde van het circuit een toon- 


E is zo langzamerhand tradi- 


bank hebben en die er toe dienen 
om tijdens de race de helpers van 
een coureur te herbergen. Ze 
kunnen hem vanuit die ruimte 
tekens geven, en kenbaar maken 
dat hij moet stoppen, reparaties 
uitvoeren, zijn tank vullen of 
zijn wielen verwisselen. En hoe 
zijn die pits eigenlijk onstaan? 
We kunnen ver in de geschiede- 
nis van de autoraces teruggaan, 
dan zien we toch al deze 
„dépôts” in het begin van deze 
eeuw op duiken; nog niet bij de 
eerste races van stad tot stad, 
maar toen op grote circuits 
(soms 60 tot 70 km lang) werd 
gereden, waren er natuurlijk 
helpers die aan hun rijders, 
ergens langs de weg, met primi- 
tieve hulpmiddelen tekens begon- 
nen te geven om hem te vertel- 
len hoe zijn positie in de race 
was. In de daaropvolgende jaren, 
toen onder andere een bepaald 
maximaal benzinegebruik werd 
voorgeschreven, moesten de ren- 
wagens stoppen om te tanken en 
dit gebeurde dan bij de startlijn, 
waar controle van officials op dit 
tanken (uit verzegelde bussen) 
mogelijk was. De „helpers” zaten 
langs de kant van de weg in tent- 
jes of onder ’'n afdak en in het 
begin dikwijls in een soort uit- 
graving langs de wegberm, een 
kuil of put (in het Engels pit” 
geheten). Dat was het begin van 
de pits; door de Fransen heel 
mooi „Dépôts de ravitaillement” 
of „depots®voor het tanken” ge- 
naamd, en in het Duits „Ersatz- 
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teillager", opslagplaats voor reserve- 
delen, of kortweg Boxen genoemd. 

In de loop van de race-historie werden 
deze pits beter en fraaier uitgerust en 
ze kregen een vaste plaats: direct ná 
de startlijn en tegenover de hoofd- 
tribune, waar een groot aantal kijkers 
het tanken en het verwisselen van de 
wielen kan gadeslaan. In de jaren vóór 
de oorlog, toen het verbruik van de 
enorme compressormotoren van Alfa 
Romeo, Auto-Union en Mercedes ge- 
weldig hoog was (zoiets van 1 op 1!), 
moesten deze renwagens, die tot 600 
pk ontwikkelden, soms wel tweemaal 
stoppen om brandstof in te nemen. Dit 
ging vaak uit tanks onder koolzuur- 
druk en dan werden er in 20 tot 30 
seconden een paar honderd liter spe- 
ciale brandstof (benzine met alcohol, 
methaan en wat ether) in de tank ge- 
spoten. Ook het wielen verwisselen 
ging met een fantastische snelheid: 
speciaal getrainde teams konden een 
renwagen ín 45 seconden tanken en 
van vier nieuwe banden voorzien. Dat 
was een uiterst aantrekkelijk schouw- 
spel dat, nu er minder brandstof ge- 
bruikt wordt en de moderne banden 
gedurende een hele Grand Prix van 
ruim 300 km meegaan, niet meer te 
zien is. De pits werden ook gebruikt 
om al het reparatiemateriaal te be- 
waren en om de rijder met pitsignalen, 
vaak in een hele speciale code, op de 
hoogte te houden van zijn stand in de 
race. Om de pits, waarvan je 
nu de geschiede- 

nis in het kort ge- 

hoord hebt, speelt 

zich het wedstrijd. 

gebeuren af! 
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John Surtees, de bekende motorracer, Het spannendste moment voor de De coureurs zitten in hun wagens. 
krijgt hier in z'n Ferrari de laatste racers... de wagens staan al kla: Over enkele seconden kondigt een 
instructies voor de race begint. nu maar wachten op 't startsignaal loeiend gebrul de start aan. 


Op een kluitje door de bocht achter 
de pits. Vooraan Jack Brabham, dan 
Tony Maggs, daarachter Ginther. 


Links: Het hart van het circuit: de 
pits! Tijden worden opgenomen en 
de volgorde van doorkomen. 


Rechts: De rode Ferrari van John 
Surtees schuift de bocht door om 
daarna de Hunzerug te beklimmen. 


GEHEIME BOODSCHAP 


Na hun aankomst in Frankrijk zijn Hoempa Pa en Hubert van Bladerdeeg do ning ontvangen. Hij geeft 
—_ Hubert een geheime boodschap mee voor de Franse commandant in Amerika. Zij gaan nù de terugreis beginner 


OP DE SLECHT ONDERHOUDEN 7 
WEGEN. 


SKQOTST/ 


U HEBT SCHERPE KNIEËN, MAL - a 
HEER, EN IK ZOU LIEVER EL SENS JE HEBT RARE BISONS 
ANDERS ZITTEN! OEF! DE WEG , IN JOUW LAND, DUBBE 
WORDT BETER LE SCALP! 


EEN EIND n 
VERDER … 
_— 


{ ZENDTEMA- / 
KEN! 


HEEL WAT GEMAK 
EENSEENKEER | KELIJKER ZIJN! 
OPTID KWA- WE ZOUDEN 
EEN VERZOEKSCHRI 
MOETEN INDIENEN/ 


P…ZOU ONS WERK ARL 
et 


STOP, KOETSIER, OF ANDE! 
BEN JE ER GEWEEST! d 


KOM J ALLEMAAL 
UITSTAPPEN / 


ALLEMAAL OP EEN RIJGAAN 
B STAAN, MET DE HANDEN 
HOOG 


JAN ZAL JE TOCH VROEGER MOE 
TEN OPSTAAN ‚ PLUNDERAAR 


ER 6 EQ EÉN IN 
DE POSTKOETS 


LATEN WE 


IK OOK NIET! IK GA 

IN DIENST BI HET 

LEGER VAN DE 
KONING 


KIEPKIEDKIEP 
KIEDKIEPKIEP 


TWEE REIZIGERS DELEN NIET IN DE 
ALGEMENE VREUGDE 


Amsterd 
in 3uur 


Omstreeks 1970 mogelijk 
met de Frans-Engelse 


Concorde 


DOOR HUGO HOOF TMAN 


ET mag dan wel 'ns niet erg boteren 
1 tussen Engeland en Frankrijk, de 

vliegtuigindustrie van beide landen 
schijnt elkaar gevonden te hebben en 
gaat samenwerken op een manier die 
uniek is in de Europese vliegtuigbouw. 
Engeland en Frankrijk gaan gezamenlijk 
een supersoon verkeersvliegtuig bouwen: 
de Concorde, die omstreeks 1970 op de 
luchtroutes van de Air France en de 
BOAC verwacht worden. Deze Concorde 
zal vliegen met een snelheid gelijk aan 
die van de Super-Starfighters van onze 
luchtmacht, namelijk met Mach 2,2: ruim 
tweemaal de snelheid van het geluid. En 
dat betekent zo rond 2400 km per uur, 
afhankelijk van de hoogte waarop gevlo- 
gen wordt. Met de Concorde zal het 
straks mogelijk zijn in drie uur van 
Amsterdam naar New York te vliegen. 
Een DCS straalvliegtuig van vandaag 
doet er nog zeven uur over. De vliegtijd 
zal dus met méér dan de helft bekort 
worden. Het lijkt fantastisch, in drie uur 
naar New York. Maar we zullen het alle- 
maal meemaken! Dat het kàn, is al be- 
wezen door een Amerikaanse B-58 Hust- 
ler straalbommenwerper, die in 1961 in 


Links zie je een model van het 
Engels. nse supersonische 
verkeersvliegtuig, ontworpen Laks 
voor een kruissnelheid van 2,2 

Mach! Hierboven een foto van 
de Avro Vulcan, met onder de 
romp de Olympus-straalmotor bb: 2 
die de „Concorde” zal gaz í 

voortstuwen. E 


OPENGEWERKTE 
TEKENING VAN 
DE CONCORDE 


L. Slecht-weer radar. 2. In- 
trekbare cockpitramen, die 
bij lage snelheid uitgesto- 
ken worden, 3. Schot van 
drukcabine. 4. Voorste toe- 
gangsdeur. 5, Deur voor de 
bemanning. 6. Eén van de 
45 raampjes die in elke 
rompzijwand zitten, en 
waarvan sommige als 
nooduitgang dienen. 7. 
Achterwaarts intrekbaar 
neuswiel met dubbele 
wielen. 8. 25 rijen: van vier 
stoelen. 9. Hispano-Suiza 
landingsgestel met vier 
wielen, dat naar binnen 
toe in de vleugelonderkant 
klapt. 10. Conische vleugel- 
voorrand. 11. Vleugeltanks 
voor brandstof. 12. Rol 
roeren. 13. Luchtinlaat met 


verstelbare opening. 14. 
Schot van drukcabine met 
deur. 15. Intrekbare trap 
voor de passagiers, zoals 
bij de Caravelle. 16. Stabili- 
satievlak. 17. Straalom- 
keerder om in de landing 
de snelheid af te remmen. 
18. Twee Olympus 293- 
straalmotoren van 11.800 
hee kg stuwkracht elk. 


PP Op dit schema zien we hoe 
Ë een vlucht met de Concor- 
- de zal verlopen. Op 11000 
meter hoogte wordt de ge- 
luidsbarrière tijdens de 
kaa klim doorbroken. Op 17000 
meter wordt de kruissnel- 
heid van Mach 2,2 gehaald. 
De Concorde blijft nog 
langzaam doorklimmen tot 
19.000 meter en gaat dan 
steil dalen. 
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3 uur en 19 minuten van New York naar Parijs 
vloog. Nog opwindender zijn de vliegtijden op 
langere routes, Amsterdam-Sydney zal in 13 
uur gevlogen kunnen worden; vergelijk dat 
eens met de 25 uur die de huidige straalvlieg- 
tuigen nodig hebben. Al met al kunnen we zeg- 
gen dat de wereld er weer aanmerkelijk kleiner 
op gaat worden als straks de supersone ver- 
keersmachines in gebruik zullen zijn, # 


Super-Caravelle was de voorloper 

Pierre Satre, technisch directeur van Sud- 
Aviation en de ontwerper van de beroemde 
Caravelle, ontwierp aanvankelijk zijn Super 
Caravelle. Dit was al een supersoon verkeers- 
vliegtuig voor Mach 2,2, voorzien van een grote 
driehoekige deltavleugel waaronder vier straal- 
motoren in platte motorgondels waren beves- 
tigd. Uit deze Super-Caravelle, die nooit ge- 
bouwd is, werd de Concorde ontworpen, die 
voornamelijk van de Super-Caravelle verschilt 
door een andere vorm van rompneus. De ont- 
wikkeling en bouw van een supersoon verkeers- 
vliegtuig kost zó enorm veel, dat een enkel land 
de kosten daarvan nauwelijks kan opbrengen. 
Frankrijk en Engeland gaan nu ieder 850 mil- 
joen gulden betalen voor de ontwikkeling van 
die Concorde. Dat is een formidabel bedrag. In 
Amerika, waar óók gewerkt wordt aan super- 
sone verkeersvliegtuigen, rekent men met een 
prijs voor ontwikkelingskosten van rond de 750 
miljoen dollar! 

Er is een vernuftig plan opgesteld om de Con- 
corde zowel in Frankrijk als in Engeland te 
gaan bouwen. De mallen en vormen waar- 
in de machines gebouwd worden, zullen niet 
in tweevoud gemaakt worden, dat wil zeg- 
gen dat Frankrijk bijvoorbeeld alle vleugels 
zal bouwen, Engeland alle rompen, staart- 


Den 


vlakken en motoren. Toch zullen beide 
landen eerst een prototype bouwen: 
Frankrijk zal voor zijn prototype de 
romp, staartvlakken en motoren uit 
Engeland betrekken, maar het toestel 
in Frankrijk bouwen en invliegen. Zo 
gaat ook Engeland een prototype 
bouwen. 

De Franse en Engelse Concorde zullen 
niet helemaal aan elkaar gelijk zijn, al 
zullen ze uiterlijk precies op elkaar 
lijken. De Franse Concorde wordt een 
toestel voor korte en middelgrote af- 
standen, de Engelse Concorde een 
machine voor lange transatlantische 
routes. De Engelse machine krijgt 
daarvoor extra brandstoftanks onder 
de cabinevloer en zal in de start tussen 
de 115 en 120 ton wegen, de Franse 
Concorde ongeveer 100 ton. 

Men heeft uitgerekend dat er minstens 
130 Concordes verkocht zullen moeten 
worden om uit de kosten te komen. 
De markt wordt geschat op een 300 tot 
400 machines. De luchtvaartmaatschap- 
pijen zien de toekomst van het super- 
sone verkeersvliegtuig met angst en 
beven tegemoet. Zij zouden liever nog 
wat met de bestaande straalvliegtui- 
gen blijven vliegen, maar het is vrij- 
wel zeker dat enkele maatschappijen 
spoedig supersone verkeersvliegtuigen 
zullen bestellen, en dan zullen de 
andere wel moeten volgen. Het 
straalvliegtuig heeft tal van lucht- 
vaartmaatschappijen aan de rand van 
de afgrond gebracht, voornamelijk 
door de zeer hoge kosten. Denk maar 
aan onze KLM. Het supersone ver- 
keersvliegtuig van morgen zal het 
definitieve einde betekenen van een 
aantal kleine luchtvaartmaatschap- 
pijen, die niet meer „mee” zullen kun- 
nen. De enige mogelijkheid is dan: 
samenwerking. 


Intrekbare cockpit-ramen 


Een kenmerk van de Concorde zal zijn, 
dat tijdens het vliegen met hoge snel- 
heden de cockpit-ramen worden „inge- 
trokken”. De vliegers hebben dan uit- 
sluitend nog uitzicht met behulp van 
een periscoop en door de ramen opzij 
van de cockpit. 

Dit alles met het oog op de wrijvings- 
warmte. Bij het vliegen met hoge 
supersone snelheden snelt de lucht zo 
krachtig langs het vliegtuig, dat door 
de wrijving warmte ontstaat. Vooral 
op de neus van het vliegtuig is deze 
zó groot, dat gewone cockpit-ramen 
eenvoudig zouden smelten. Vandaar 
dat men ze intrekbaar maakt of er 
stalen platen voor laat zakken. Een 


toestel als de Concorde zal nog net van 
aluminium gemaakt kunnen worden. 
Sneller dan Mach 2,2 kan men met 
aluminium echter nauwelijks meer 
vliegen. De wrijvingswarmte wordt 
dan zo groot, dat aluminium gaat 
smelten en zijn sterkte verliest. Het is 
vrijwel zeker dat de Amerikanen een 
supersoon verkeersvliegtuig gaan 
bouwen dat geschikt is voor Mach 3: 
driemaal de snelheid van het geluid. 
Dit toestel zal niet meer van alumi- 
nium vervaardigd kunnen worden, 
maar van speciale hittebestendige 
materialen, zoals roestvrij staal en tita- 
nium. Het is zelfs de vraag of men in 
een Mach 3-machine nog wel raampjes 
in de romp kan aanbrengen. Deze zul- 
len de constructie namelijk zeer ver- 
zwakken bij een dergelijke snelheid. Er 
zijn mensen die voorspellen dat de 
Mach 3-machines geen raampjes meer 
krijgen en dat de passagiers in plaats 
daarvan een televisiesschermpje voor 
hun neus zullen krijgen om naar te 
kijken... De Engelsen en Fransen vin- 
den het niet de moeite waard om zich 
al de extra problemen die een Mach 3- 
machine met zich brengt, op de hals 
te halen. Of je nu met Mach 2,2 of 
met Mach 3 over de oceaan vliegt… 
dat maakt hoogstens 20 minuten vlieg- 
tijd uit! Het lijkt inderdaad een ver- 
schil dat te verwaarlozen is, vooral 
omdat op de luchthavens zelf de lucht- 
reizigers dikwijls heel wat langer dan 
20 minuten moeten wachten vóór ze 
door de douane etc. zijn, om van het 
busvervoer naar het stadscentrum nog 
maar niet te spreken! 


Engelse straalmotoren 

De Concorde krijgt Engelse straal 
motoren van het type Bristol Siddeley 
Olympus 593. Van deze motoren zal 
ongeveer 40% gebouwd worden door 
de Franse SNECMA-fabrieken. Een 
Olympus-straalmotor is onlangs getest 
onder de romp van een Avro Vulcan- 
straalbommenwerper, maar helaas is 
dit toestel op de grond in brand ge- 
vlogen en geheel vernield. Door dit 
ongeluk zal géén vertraging optreden 
in het Concorde-programma. De Con- 
corde wordt een fantastisch vliegtuig. 
Zijn vleugelspanwijdte zal 23,5 meter 
bedragen, zijn romplengte 518 meter. 
Een probleem vormen nog de „knal- 
len” die ontstaan wanneer een vlieg- 
tuig door de geluidsbarrière breekt. 
Men hoopt dit te kunnen vermijden 
door pas op grote hoogte (boven de 
40.000 voet) door de geluidsbarrière 
heen te gaan. Toch is het waarschijn- 
lijk dat die knallen nog tot heel wat 
ergernis en klachten van aardbewoners 
aanleiding zullen geven. 


Ook Rusland en Amerika 
De Russen beweren reeds jarenlang 


DENK AAN DE 
GYMNASTIEK! DENK 
AAN INSPECTIES! 
AAN DE SERGEANT! 


dat zij de eersten ter wereld zullen zijn 
met een supersoon verkeersvliegtuig 
op de Aeroflot-routes. Waarschijnlijk 
zullen zij gelijk krijgen. Aangenomen 
wordt dat in Rusland al hard‘aan een 
dergelijke machine gewerkt wordt, 
zelfs dat Aeroflot er al mee proef- 
vliegt! Sommigen menen dat het een 
ontwikkeling zal zijn van de viermoto- 
rige „Bounder” straalbommenwerper, 
die in 1961 supersoon over Tushino 
vloog. 

Ook in Amerika gaat men aan de 
bouw van een supersoon verkeersvlieg- 
tuig beginnen. Boeing en North Ame- 
rican werken samen aan een ontwerp 
voor een dergelijk toestel, terwijl een 
ander supersoon ontwerp in studie is 
bij Douglas, McDonnell en Republic. 
De Amerikanen zijn van mening dat 
zij in 1970 een Mach 3-machine klaar 
kunnen hebben, die 120-140 passagiers 
vervoeren zal (de Concorde zal rond 
100 pasagiers kunnen meenemen). 
Amerika moet wel met een SST. 
(Super Sonic Transport) komen, 
anders vreest men dat de Amerikaanse 
vliegtuigindustrie tien jaar lang jaar- 
lijks 50.000 mensen zal moeten ont- 
slaan bij gebrek aan werk. Zelfs 
Japan denkt erover zèlf een super- 
soon verkeersvliegtuig te gaan ont- 
wikkelen, maar of de Japanse vlieg- 
tuigindustrie reeds zóver gevorderd is, 
menen we te mogen betwijfelen, 

Eén ding is zeker: het supersone ver- 
keersvliegtuig zal er komen, ook al 
willen de meeste luchtvaartmaatschap- 
pijen er liever nog niet aan. Maar zij 
zullen wel moeten. De supersone Aero- 
flot-machines zullen straks in één uur 
van Moskou naar Amsterdam vliegen. 
De supersone KLM-machines zullen in 
drie uur van Amsterdam naar New 
York vliegen. Het lijkt dat we dàn de 
grens toch wel bereikt zullen hebben, 
maar optimisten — of pessimisten — 
spreken alweer over raketvliegtuigen, 
die straks in een minuut of 90 van 
Amsterdam naar Los Angeles zullen 
razen. Het eind van de- snelheidsrace 
is heus nog niet in zicht! 
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POGING TOT MOORD 
Oplossing van pag. 13 


Filip de Koning was de dader. Toen 
hij en Rik in de lift stapten, ging de 
lift meteen omhoog nadat Rik de 
deuren gesloten had. De Koning 
moest dus op het knopje gedrukt heb- 
ben waardoor de lift naar de vijfde 
verdieping ging... Maar hoe wist hij 
dat de kamers van Vandel op de 
vijfde verdieping waren?! Hij deed 
immers alsof hij niet eens wist dat 
Vandel in de Hoekselaan woonde! 


NATUURLIJK 
MOET JE OOK 'N 
BEETJE 


AAN DE KOGELS 
DENKEN! 


ns De SROSINSONS EN POBERTA HSLATEN MET 
de wonderbaarl Î ĳ ke BOONS EN SPEANEN OVER HET STREAN 
N- 4 , ars 


belevenissen 


Ke 


Nem 
t EN 
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= DE ZNITSERSE FAMILIE ROBINSON IS OP EENVER-|SS |M 
LATEN EILAND TERECHT GEKOMEN. FRITZ EN 
ERNST BEVRIJDEN EEN MEISJE UIT HANDEN VAN 


PURATEN, WAARNA DE ROBINSONS HUN KAMP IM 
STAAT VAN VERDEDIGING BRENGEN EN DAN VER 
SCHIJNEN DE FMRATEN … 

nd 


NUBEGINT HET 


PIRATEN STORMEN MET STRAND DP, 
OMER MET ONDER NINE GELSIEL) 


TER DE REST ZET DOME … 


Ee BLIJMEN KRREUNEND ACH 


EE WIJKEN) EVEN, DAN KOMEN ZE PRened KPOLLEN EN SSICINSEN BNANDE BOONSTAMMEN 
TERUG. DE VERDELMFESES GE DE MEUVEL AF. DE FCATEN WMHEDEN VAN LE HELLING 
BRUUMAEN HUN LAATSTE HAZEN … GELEEGD … e 


EML DE LAMINE MET STRAND DLOT, | 
SCHINNEN DE FVCATEN ZICH VERSLA == | 
GEN TE VOELEN … | 


ALS KEGELS 
GINGEN ZE TE- 


GEN DE GROND! 


DE OEOGEDEVEN) FARATEN STRROMMZELEN 
NAA HIN BOTEN, IE ACHTEN EEN UIT 

STEKENDE RROTSIAÓNT LIGBEN KAAL, SAN 

HOHTDIMAN , EUA TEEN MATTE VAS. 


SCHEEPSJONGEN, 
DAN WIJ NIET MEER 
(TEN ! 


Zul LANG 
VECHTEN EN WINNEN! 


IK. DACHT DAT 
ICIETS HOORDE … 
MUSKET VUUR ! 


(EEN BEWAPENDE KOOCHAARDER | 
E KOERST LANGS DE KUST... 


TE VAAK MERK JE 
DAT DE ZEE SPEELT 
MET JE OGEN...EN 
MET JE OREN! 


PERWIJL VALER MET KL/ALA ONDERHANDELT; 
ZIJN DE PIRATEN TEGEN DE ROTSEN OP- 
GESLOMMEN … 


ZE HEBBEN 
ONS BEET 
GEHAD! 


Fsroor SCHIP! GROTE 
KANONNEN ! LOPEN 
NAAR BOTEN! 


FURATEN SEENNEN NAAM MET 
TRAND EN SPRINGEN IN HILINM 


Zo A 


A 
4 PERWIJL DE SMRATEN OO MET 
PUNT STAAN DE VERDE 
OIGERS TE OVERMEEST EREN, 
MAINKAEN! IN AE BAAI KANON — 


ZE VUREN OP 
DE PIRATEN ! 


LAS NA HET GROTE GE 
VECHT ZET DE KOOP - 
HAARD WEER KOER S NAAR 


Pred DE MEATEN AAN BOHED AN 
AIN SCHIP KLIMMEN , RAAKT DE 
KOOPVAMRDER MET MIDSCHEERS … 


ZONDER ROBRTA … 


ZEE „ZONDER DE KOENSONS, 


NU HADDEN WE DE 
KANS OM MIER WEG 
TE KOMEN .… EN NU 
BESEFFEN WE PAS 
DAT ALLES,WAT WIJ 
WENSEN, HIER TE 
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Volgende week 
komen ze terug | 


je) JML EN GOOS ZIN DOOR BORIS BA 
GELRVONGEN MEE TE HAREN NAAR DE 
ZUDZEE OM HEM TE HELPEN DE PARELS TE 
BEMACHTIGEN, DIE DE INBOORLINGEN DFE: 
RENDE INBOORLINGEN WERPEN DEZE PAREL S 
IN EEN AFGODSBEELD, DAT OP EEN NBE — 


WOOND EILANDJE STAAT. ANCKEN EN GOOFY 
ONTSMAPPEN , MAAR ALS ZIJ DE INBOOR- 


Ll LINGEN VOOR BORIS WALLEN WAAALPSHIWEN 
en et ui mi MEMEN DEZE HEN GEVANGEN … 


WAT ZULLEN ZE MET 
ONS DOEN, MICK, OM- 
DAT WE HUN AFRGODS- 
BEELD HEBBEN AAN- 
GERAAKT 2 


WEET IK NIET. TOT NU TOE ZIE IK 
NOG GEEN GROTE IJZEREN 


DE WIND KOMT UIT ZEE.IK ) 
G 'N OESTERSCHELP IN 


WACHT *NS!KUIN JIJ 
MET JE TENEN DIE 
SCHELP NAAR JE 
TOE HALEN 2 


MISSCHIEN WEL! Al, Ik WOU DAT IK 


\ GOED zo, U. WAT LENIGER WAS! { [IN DE JUNGLE TOT DE STORM VOORBIJ IS 
JE MET DE Y GOOFV!EN NU ZAGEN! 5 1 IEN ALS WE DE KANS mm 
SCHERPE RAND E EET KRIJGEN, SMEREN (f KIP f 


AALJN TOUWEN Ì WEMMET vz 
ONZE BOOT! / 


HIJ HAD’T OVER 'N SCHUILPLAATS 

AAN DE ANDERE KANT VAN "T 
EILAND.IN DEZE STORM KAN 

HIJ Z'N PARELS NIET GAAN 


JA,IK GELOOF 'T OOK! 
DAAR HEB JE ’T OPPER- 


MOETEN HEM 
HELPEN. OOK 
AL ZAT-IE ON5 


NU VRAAGT -IE OF WE MEE ER ZIT NIETS ANDERS OP! HIJ WIL WAARSCHIJNLIJK 
GAAN NAAR 'T DORP! IETS TERUG DOEN,EN ALS WE WEIGEREN, BE — 


nn en =) LEDIGEN WE HEM! 
(SLIK) WK HOOP DAT Y 


JE GELIJK HEBT ! 


NOU, DIT IS HEEL WAT ANDERS DAN ONZE EERSTE \dRe NEE,OPPERHOOFD! IK ECHT 


ONT- | NIET MEER! 
Te 3 - MMM! DIT IS 
en Á \ DAS LEVEN! 


MAAK 'T JE NIET TE GEMAKKE- 
LIJK! WE GAAN VANNACHT NAAR 


ONS DAARBIJ 
HELPEN ! 


BORIS ? 
ZODRA 
DIE ONS 
ZIET, 
SCHIET 
HIJ ONS 


FWE ZULLENDE 
LATER …| BOOT DE ZEE IN- 


DUWEN.BORIS 
HOEFT HEM NIET TE VIN- 


DAN ZULLEN WE AAN’ T 
IDEE MOETEN WENNEN 
ONS VERDERE LEVEN 
HIER TE SLIJTEN! 
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OEN ik laatst schreef over de gewel- 

dige stenen die door de oude Griekse 

krachtpatsers opgetild en zelfs nog 
weggeworpen moeten zijn (er was een 
stukje steen van maar even 480 kilo 
bij), toen schoot me door 't hoofd hoe 
weinig belangstelling er bij ons voor 
gewichtheffen is. Zó weinig, dat vrij- 
wel niemand het zelfs de moeite waard 
vindt zich af te vragen, of er tussen 
trekken en drukken en stoten (de drie 
Olympische gewichtsoefeningen) mis- 
schien nog enig verschil bestaat. En 
dat, terwijl de gewichten èn de ge- 
wichttraining (het oefenen met ge- 
wichten dus) in vele takken van sport 
een steeds belangrijker plaats in- 
nemen. Ik meen dat ik het daarover 
al eens met jullie gehad heb, maar 
laat ik toch nog maar een voorbeeld 
geven om je duidelijk te maken, waar- 
om een hardloper voordeel kan heb- 
ben van een geregelde training met ge- 
wichten. De meesten van jullie hebben 
de vakantie al weer achter de rug en 
gaan dus weer naar school. Zeg nou, 
dat je vàn en náár school iedere keer 
vijf kilometer moet lopen. Dat is vier 
keer op een dag een hele tippel, maar 
omdat ik dat nog niet zwaar genoeg 
vind, geef ik je een rugzak mee waarin 
een paar forse stenen zitten, in totaal . 
tien kilo zwaar ofte wel twintig pond. 
Jongens, ik zie je al ploeteren! Nou, 
het gebeurt gelukkig alleen maar op 
papier en je zweetdruppeltjes zijn dus 
ook niet echt. Maar je bent een gezon- 


die vijf kilometer niet sloffen en jef 
gaat ook niet om de paar minuten puf- 
fend stilstaan, maar je probeert de af- 


stand van huis naar school nu maar % 


‘ns flink hollend in 25 minuten af te 
leggen.” Goed, je doet dat en aanvan- 
kelijk valt dat helemaal niet mee, Je 
hebt er de grootste moeite mee, die 
vijf kilometer in de vastgestelde tijd af 
te leggen en je krijgt zelfs een hekel 
aan me, omdat ik je zulke zware 
taken opleg, maar je bent een door 
zetter en je houdt vol, want je denkt: 
„Alsie denkt, dat-ie mij eronder krijgt, 
dan heeft-ie het toch helemaal bij het 
verkeerde eind.” En wat gebeurt er 
nu? Na een paar dagen begin je die 
rugzak met stenen minder te voelen. 
Hoe kan dat? Is die zak ondertussen 
lichter geworden? Welnee, die stenen 
wegen nog steeds twintig pond. Je 
snapt het zelf al: je begint aan die 
last gewend te raken, want je spieren 
worden sterker, 't Klinkt gek, dat de 
stenen die je op de rug draagt, je been- 
spieren sterker zouden maken, maar 
toch is het zo. De loopbeweging wordt 
door die tien kilo, die je steeds maar 
mee moet sjouwen, verzwaard; er wor- 
den hogere eisen aan de spieren ge- 


een voorsprong op anderen. 


steld. Hierdoor worden ze niet gäuw 
moe meer en dat geeft je als sportma 
At 


de vent — gelukkig níét alleen op 4 
papier — en ik zeg tegen je: „Nu ga je 


Zo — heel eenvoudig gezegd — werkt 
de gewichttraining. Denk nou niet dat 
je, alleen maar door het dragen van 
een rugzak met een kilo of wat stenen, 
een hardloper kunt worden met wie we 
in 1972 de Olympische Spelen kunnen 
winnen, want zo simpel liggen de 
zaken nu ook weer niet. Allerlei oefe- 
ningen en vele apparaten zijn uitge- 
dacht om het tenslotte vrij vervelende 
werken met zware gewichten te ver- 
vangen, en als je de sportmensen bezig 
ziet, zou je beslist niet zeggen dat ze 
in feite hetzelfde doen als de echte ge- 
wichtheffers, over wie ik het toch ook 


Á 


nog even wilde hebben. Ik zei je, dat er 
drie Olympische oefeningen zijn. Dat 
zijn: drukken, trekken en stoten. Het 
eenvoudigst te omschrijven is het 
trekken. De atleet grijpt de halter die 


daar voor z'n voeten Hgt, met twee 
handen en tilt hem, in één vloeiende, 
ononderbroken beweging boven zijn 
hoofd tot z'n armen helemaal gestrekt 
zijn. Dat is tweehandig trekken. 
Drukken lijkt me persoonlijk veel las- 
tiger en inspannender. Dan brengt de 
atleet de halter met één enkele, on- 
onderbroken beweging voor zijn schou- 
ders. Niet eerst even op Z'n knieën 
steunen of zo, nee, al weer één vloeien- 
de beweging. Met dat gewicht voor z'n 
schouders moet hij twee seconden 
blijven staan en dan komt het druk- 
ken: de halter gaat loodrecht omhoog 
tot de armen weer helemaal gestrekt 
zijn. In die houding moet de gewicht- 
heffer weer twee seconden blijven 
staan, dan mag hij de halter netjes 
laten zakken. Vooral netjes, ja, want 
het staat bijzonder slordig als dat ding 
uit je handen valt. En 't maakt nog een 
verschrikkelijke herrie ook. Ten slotte 
stoten: de halter wordt voor de borst 
gebracht, maar mag de borst niet aan- 
raken, voor hij op de gewenste hoogte 
is. Daarna plaatst de gewichtheffer zijn 
lichaam als 't ware onder de halter. 
Hij stoot dat ding omhoog, terwijl hij 
een spreidsprong maakt en, met de 
armen gestrekt en het lichaam onbe- 
weeglijk, blijft hij weer twee seconden 
staan. Daarna... nou, laat maar vallen, 
jongens. Wil je wel geloven, dat ik 
t er warm van gekregen heb? Pffft, 
niks voor mij. Ik ben al moe als ik 
de vuilnisbak buiten heb gezet. O ja, 
Jury Vlasov, de machtige Rus, bracht 
in 1960, bij de Olympische Spelen in 
deze drie oefeningen in totaal 573,3 
kilo omhoog. Vind je 't genoeg? 


LACK 


Ba | 


Precies achter de Aurora! Maar... 


Schitterend! En v zei daarnet dat 
u morgenochtend vroeg kunt tan- 
ken? Dat komt prachtig vit! 
Luister! 
Lui-luister, goed, 
Chester. Die ri kleine 


SS 


Hél Ach, natuurlijk, 
dat is de Sirius, die 


9 naar de Noordelijke IJsze: ‘heeft de 

* IJsland aangedaan om olie te tanken 
Voor het schip van kapitein Haddock blĳkt er 
echter geen olie te zijn. Dan ontmoet de kapitein 


een oude vriend en gaat spuitwater drinken! 


Aaaaaaaaaah!!! Het valt me 

iedere keer weer op, hoe lek- 

ker spuitwater eigenlijk wel is! 
Maar dit overtreft werkelijk 


En de volgende ochtend vroeg… Zo mrt kapi- 
ein, kan er 


‘t Is voor elkaar, kapitein! Komt u 
maar aan boord! We kunnen meteen 
vertrekken. Onze tanks zijn vol! 


En, jongeman, vertel ons nu eens wat 
voor prachtplan jij hebt 
bedacht. Goed! Om te beginnen, ka- 
pitein, wil ik graag weten 
wáár uw schip 
i Ja, Chester, vertel 
me ‘ns, ouwe jon- 
gen, waar ligt de 
Si-Si-Si-Sirius? 


EG 


er 
ed (Gh 


geen lek in uw 
tank zitten? 

Dat ding lijkt 
wel bodemloos! 
Ik pomp maar, 
pomp maar en 
die tank van u 


Dat bestaat 

niet! Maar ik 
boe heb geweldig 
grote tanks, 

zie je. Pomp 

maar rustig 


Smith, Golden Oil, Reykjavik, IJs- 
land. Poolschip kapitein Haddock 
voor anker. Volgden uw instruc- 
ties. Aurora blijft tot nader order. 
Payne... Dat is zeven kronen, 
tublieft… 


AURORAI?! Hoe is dàt |__— 
mogelijk? 't Is de Auro- | 
ral! Hij vertrekt! Zònder 


R, zi 
et 


Eindelijk! … We varen weer! Mooi! Daar is onze voerman al! En kokkie, wat 
En nú op zoek naar de krijgen we deze keer voor lekkers 
meteoorsteen! Maar eerst . 
een lekker hapje eten… 


ER, 


Smerig dier! Als ik je 
ooit te pakken krijg! 
“__Ellendeling! 


Ja, kokkie, dat 
komt er nu van 
als je de deuren 
laat openstaan! 


Toe man, trek niet zo'n 
lelijk gezicht. Kop op, 
kerel! Waarom maak je 
je zo kwaad? Daar schiet 
je echt niets mee op, 
hoor! Bobbie vond je 
spaghetti lekker en daar- 


Duizend miljoen bommen en grana- 

ten! Lelijk dier!… Als ik je ooit in 

mijn handen krijg, zeeschuimer! 
Spaghettivreter! 


Je moet dit soort din- Heus, je bent nu na- 
gen ‘ns van de andere tuurlijk erg boos, 
kant bekijken … maar alle dingen 
hebben hun goede 
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